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Giallo sul nuovo decreto flotte
Armatori: «Fondi accantonati»

Sostenibilita

Risultano non disponibili
i 450 milioni per il rinnovo
green del naviglio

Zanetti: «Shipping lasciato
solo: siamo esclusi da tutte
le risorse legate al Pnrr»

Raoul de Forcade

«Cirisulta che le risorse stanziate a
favore dell’armamento italiano nel
decreto flotte (circa 450 milioni del
Fondo complementare al Pnrr, ndr)
siano state accantonate dal ministero
dell’Economia e delle finanze. Qualo-
raquesto fosse confermato, sarebbe
unfatto grave perlamarinamercan-
tile, perla quale, a questo punto, nes-
suna somma viene destinata a sup-
portodella green transition». Alancia-
relallarme e il presidente dilConfitar-
na, Mario Zanetti, che conferma, cosl,
alcuni rumors provenienti da am-
bienti ministeriali. Sebbene la que-

stione nonabbiaancorail crisma del-
l'ufficialita, la confederazione degli

armatori accendeun farosul cambia-
mento di rotta dei fondi destinati, a
suo tempo, dalMefalministero delle
Infrastrutture e trasportiperil decre-
toflotte, mautilizzati soloin minima
parte dalle compagnie, e ora, aquanto
emerge, tornati sottol’egida delle Fi-
nanze e accantonati.

Per comprendere benela situazio-
ne occorre ripercorrerne l'iter nor-
mativo. Con il dl 59/2021 vengono
stanziati 5oo milioni di euro destinati
alrinnovo, inchiave green, dellaflotta
mercantileitaliana; fondi utilizzabili,
in teoria, sia per nuove costruzioni
che per operazioni direffitting delle
navi, semprenell’ottica della sosteni-
bilita. Il decreto, peraltro, per come &
impostato, anche attraversoisucces-

sivi provvedimenti attuativi, appare
subitodi difficile (se nonimpossibile)
utilizzo, da parte degliarmatori. Con-
tiene, infatti, un serie di vincoli, in
parte dettati dalla normativa Ue, in
parteintrodottidallegislatoreitalia-
no, chelimitano fortementeil suoap-
peal perlecompagnie dinavigazione.

Trale maggiori criticita riscontrate
ci sono il vincolo geografico quin-
quennalelegatoall’utilizzodellanave
che abbia goduto dell’incentivo (per
cinque anni dovrebbe toccare abi-
tualmente almenounportoitaliano),
lobbligo di effettuare gli interventi,
siadicostruzione che direfitting, solo
in cantierieuropeiel’esclusione, dal
novero di chi puo avereil bonus, delle
unita da crociera (che, paradossal-
mente, sono invece le uniche navial
mondo a essere costruite proprio in
cantieri europei). Questie altri paletti
hanno fatto si che dalla prima analisi
suidatirelativiallaripartizione delle
risorse stanziate, sia emerso, che il
67% dei fondi, oltre 330 milioni, non
e stato assegnato. L’ammontare si &
poialzato, acausadel mancato com-
pletamento dell’iter da parte di sog-
gettiassegnatari e haraggiuntoil va-
loredicirca450milioni. Di fatto, dun-
que,ilfondo perilrinnovoeil refitting
della flottamercantile e stato utilizza-
toper soliso milioni circa (quasitutti
usati per piccoli traghetti).

Nel corso del 2023, il Mit ha an-
nunciato 'intenzione di procedere
all’emanazione diunnuovodecreto
interministeriale nonché del nuovo
bando perl'assegnazionedellerisor-
seresidue, conalcunicorrettivi, trai
quali I'inclusione delle navi da cro-
cierael’aperturaal naviglioimpiega-
to su rotte che toccano almeno un
porto europeo. Mentre, pero, gli ar-
matori, dialogavano con ’ammini-
strazione per contribuire alla defini-
zione deicontenutidel nuovo dm, la
Commissione Ue hairrigiditolelinee
guidarelativealla concessione degli
aiuti, limitandone l'erogazione al
concetto di nave pulita (cioe a zero
emissionidiCo2 o che tragga almeno

il25% della sua potenza da combusti-
bili a zero emissioni).

A questo punto, il dialogo tra ar-
mamento e ministero ha avuto
un’impasse. «E oraabbiamosaputo -
diceZanetti- chelerisorsesonostate
tecnicamente accantonate. Anche se,
inlinea teorica, € possibile disaccan-
tonarle e riaverle, temiamo che, alle
presenti condizioni, sara molto diffi-
cileproseguireil discorso. Dunque, da
una parte, quello che si é stanziato e
risultato non spendibile se noninmi-
nima parte — e certo non permancata
volonta di coinvestire da parte degli
armatori, che, inrealta, continuanoa
fare investimenti sulla transizione
verde — e, dall’altra, per quanto ri-
guardail residuo, anziché ampliarne
Pambitodiapplicazione, nevieneeli-
minata del tutto la disponibilita.
Quella somma, invece, avrebbe rap-
presentato un aiuto importante per
favorirela prosecuzione del percorso
di green transition gia ampiamente
iniziato dallaflottaitaliana. Gliarma-
tori, oggi, si trovano di fronte amolte
sfide, che mettono la competitivita
dellaflotta sotto pressione. Pensoal-
lapplicazione, gia dal 2024, dell’Ets
(latassazione Ue sulle emissioni, ndr)
cheimpatta su tutte le navi che opera-
no nei porti europei; ma anche al-
I’estensione deibenefici del Registro
navale internazionaleitalianoalleal-
trebandiere Ue, fattorecherischiadi
penalizzare la nostra (piu ingessata
davincoliburocratici, ndr). In questa
situazione, un supporto alla green
transition sarebbe statounimportan-
te elemento di attrazione perlaban-
dierastessa. Einvece, non solovenia-
molasciatisoli,machidecide dibat-
terebandieraitalianasitrovaincon-
dizioni di competitivita svantaggiate.
Peraltro, al di 1 del supporto alle
aziende, che in ambito Pnrr 1o ship-
ping sia un settore escluso da ogni
supporto,quandoattraversoilmare
passaunterzo del Pilitaliano, € abba-
stanza incredibile».

©RIPRODUZIONERISERVATA

Confitarma

LECO DELLA STAMPA’

LEADER IN MEDIA INTELLIGENCE

ffe

068633

stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

Ritaglio



Quotidiano

28-02-2024 1iSole

. 212 IR

&

MARIOZANETTI

Presidente di

Del fondo per
la transizione
usati solo 50
milioni, per il
resto mancava
I'incontro con
le necessita
delle aziende

Inalto mare.
La competitivita delle navi battenti
bandiera italiana & sempre piu a rischio
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