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La nave al centro dell’economia dei 
trasporti
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Il gigantismo e le alleanze

Il Ro-Ro

Il Mediterraneo e Suez

Agenda

La Campania: crocevia negli scambi

La BRI e le ZES
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Trasporto 
marittimo

€7,2 
52%

Trasporto
ferroviario

€0,03
0%

Trasporto 
stradale

€5,4 
39%

Trasporto 
aereo

€1,3 mld 
9%

Import-Export Campania per modalità di trasporto
III trimestre 2018 

La Campania viaggia prevalentemente via mare
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Trend trasporto marittimo dati  al III trim. 2018 in €mld

Principali settori di export via mare

Alimentare €1,0 mld.

Mezzi di trasporto €0,5 mld

Fonte: SRM su Istat, 2018
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Fonte: SRM su SCA, 2019

Suez stabilisce il doppio record del cargo
trasportato e delle navi transitate 
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TITLE

container ships

5.706

4.724

oil tankers

235,5
mln tonn

491
mln tonn

+4,2%

+7%

+2,5%

+4,1%18.174 navi

983,4   milioni di tonnellate

+3,6%

+8,2%

Aumenta il cargo attraverso Suez, soprattutto container e Oil

Fonte: SRM  su Suez Canal Authority, 2019
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Aumentano le navi e la loro dimensione dopo il raddoppio 6

Le navi Container sono
le più numerose (5.706)
con il 31% del totale.

La dimensione media
delle navi è aumentata
del 12% sul 2014 (anno
prima dell’espansione).

+26%: l’aumento della
dimensione media delle
containerships (2018
rispetto al 2014).

Fonte: SRM  su Suez Canal Authority, 2019
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…le containership crescono…
Crescita dimensionale delle containership 1970-2017

Fonte: ITF 2015 
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…ed esiste una forte concentrazione…

Tasso di concentrazione della container shipping industry (2000-2016)

La dimensione delle 
navi ha portato a 
Grandi Alleanze e 
alla concentrazione
sulle rotte strategiche.

La Ocean Alliance è 
una delle più forti
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Oligopolio…

Fonte: Unctad 2018
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Fonte: Unctad 2018

10



Noi possiamo riceverle e sviluppare il feederaggio

Fonte: SRM su Alphaliner 2018
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Il Mediterraneo è l’area 
in cui si concentra la 
quota maggiore di SSS
in Europa con 611 mln 
di tonnellate, il 29% 
del totale

Nel Mediterraneo, 
l’Italia è prima 
nell’UE28 per merci 
movimentate in SSS 
(quota di mercato: 36%)

Italy
218,4
36%

Spain
99,5
16%

Greece
76

12%

Belgium
45,5
8%

France
45,3
7%

Others
126
21%

Siamo sempre leader nello SSS nel Med

*Dati in milioni di tonnellate e % 
Fonte: SRM su Eurostat, 2018
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13Il Ro-Ro 

* CEU (car equivalent unit)

* Fonte: SRM su WWL, BRS 
Group, ANFIA, Fearnleys

Nel Mondo si stima un aumento nelle vendite di auto da 93 milioni di
unità nel 2017 a 115 nel 2030 (incr. medio annuo: 2%).



Il Ro-Ro è strategico nei porti italiani 14

Fonte: SRM su AdSP, 2018



Suez è il crocevia della BRI. Il ruolo crescente della Cina
nel Mediterraneo
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20122017

Le rotte della Ocean Alliance

27%
OCEAN 

ALLIANCE 
TRAFFIC

+10%
COSCO

PRESENCE
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20122017

Le aree portuali su cui insiste la Cina 17



20122017

Le ZES 18



Innovazione e Sostenibilità

Il Ro-Ro

Le sfide del Mediterraneo: BRI e GIGANTISMO

Questioni aperte

I fondi comunitari

Le ZES
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